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(fj) SicherheitsfuShebelwerk fur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erf in dung betrifft ein SicherheitsfuBhebelwerk fur 
Personenkraftfahrzeuge mit einem der schwenkbaren Anlen- 
kung mindestens eines auf eine Druckstange (14) einwirken- 
den Pedals (2) dienenden Lagerbock (4) der an einem sich 
bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs spurbar in den 
Fahrgastraum (15) hinein verformenden Wandbereich (5) der 
Spritz- oder Querwand der Fahrzeugs befestigt ist. 
Urn bai einer Frontalkollision des Fahrzeugs die Verletzungs- 
gefahr des Fahrzeuglenkers im FuBbereich weiter zu verrin- 
gern, ist die Pedalachse (3) des Pedals (2) im Lagerbock (4) 
in einem Widerlager (7) gehaltert, welches einerselts zwar in 
ublicher Weise die beim betriebsbedingten Betatigen des 
Pedals (2) auftretenden Reaktionskrafte abstutzt, anderer- 
seits aber die Pedalachse (3) bei einer Frontalkollision des 
Fahrzeugs im Zusammenwirken mit einem Entriegelungsme- 
chanismus (9) selbsttatig freigibt, und zwar derart, daiJ das 
a Pedal (2) im wesentlichen widerstandslos mit seiner Pedal- 

Cachse (3) in Richtung Quertrager (6) aus dem Widerlager (7) 
heraus- und mit seinem unteren freien Ende in Richtung des 
den Lagerbock (4) tragenden Wandbereichs (5) verschwenk- 
bar ist. Der Entriegelungsmechanisrnus (9) stutzt sich dabei 
an einem karosseriefesten Quertrager (6) ab, der in einem 
fahrgastraumseitigen Abstand zum Wandbereich (5) verlauft 
und seine raumiiche Lage auch bei einer Frontalkollision im 
wesentlichen unverandert beibehalt. 
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Beschreibung formbaren Wandbereich der Spritz- oder Querwand be- 

festigte Lagerbock des FuBhebelwerks in Wirkverbin- 

Die Erfindung bezieht sich auf ein SicherheitsfuBhe- dung mit einem in einem fahrgastraumseitigen Abstand 
belwerk fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur ein Per- zu ihm verlauf enden karosseriefesten Quertrager, der 
sonenkraftfahrzeug, der im Oberbegriff des Patentan- 5 seine raumliche Lage auch bei einer Frontalkollision im 
spruchs 1 genannten Art, wie es beispielsweise aus der wesentlichen unverandert beibehalt Dieser Quertrager 
DE-39 04 616-A1 bekannt ist. dient als Abstutzung fur Auslenk- oder Abweisvorrich- 

Bei einer Frontalkollision eines Kraftfahrzeugs, ins- tungen, die zumindest wahrend einer Frontalkollision 
besondere eines Personenkraftfahrzeugs kommt es bei derari mit der Lagerbock/'FuBhebeiwerk-Einheit in 
den meisten Fahrzeugen zu groBeren Verformungen io Wirkverbindung gelangen, daB deren durch den Fron- 
und Verschiebungen der den Fahrgastraum vom Motor- talaufprall bewirkten, in den Fahrgastraum hineinge- 
raum trennenden sogenannten Spritz- oder Querwand richteten translatorischen Bewegungen eine das Pedal 
in den Fahrgastraum hinein. bzw. die Pedale vom Fahrzeuglenker fortbewegende 

Nicht bei alien, aber bei den meisten Fahrzeugen, sind rotatorische Bewegung uberlagert wird. 
die Pedale zur Betatigung des Fahrzeugs, d. h. das FuB- 15 Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die Auf- 
hebelwerk an dem sich bei einer Frontalkollision des gabe zugrunde, mit moglichst wenig zusatzlichem Auf- 
Fahrzeugs spQrbar in den Fahrgastraum hinein verfor- wand ein moglichst wenig zusatzlichen Bauraum benoti- 
menden Wandbereich eben dieser Spritz- oder Quer- gendes SicherheitsfuBhebelwerk der im Oberbegriff des 
wand befestigt Patentanspruchs 1 genannten Art zu schaffen, das sich 

An sich wurde somit das FuBhebelwerk mit den daran 2 o durch einen hohen Sicherheitsstandard auszeichnet 
angelenkten Pedalen bei einer Frontalkollision des Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 

Fahrzeugs ebenfalls tiefer in den Fahrgastraum hinein Merkmaie des Patentanspruchs 1 gelost 
bewegt werden und dadurch das Verletzungsrisiko fur Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 

den Fahrzeuglenker betrachtlich erhoheru der Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. 

Es sind daher bereits SicherheitsfuBhebelwerke ent- 25 ErfindungsgemSB wird die Pedalachse des Pedals im 
wickelt worden (z.B. DE35 33 420A1, Lagerbock in einem speziellen Widerlager gehaltert, 
DE 39 04 616 Al), durch deren spezielle Ausbildung welches namlich einerseits in ublicher Weise die beim 
verhindert wird, daB das FuBhebelwerk bei einem Fron- betriebsbedingten Betatigen des Pedals auftretenden 
talaufprall des Fahrzeugs ebenfalls tiefer in den Fahr- Reaktionskrafte abstutzt, andererseits aber die Pedal- 
gastraum eindringt 30 achse bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs im Zu- 

Bei einem bekannten SicherheitsfuBhebelwerk sammenwirken mit einem am karosseriefesten Trager 
(DE 35 33 420 Al) ist das Bremspedal mit seiner Pedal- abgestQtzten Entriegelungsmechanismus selbsttatig 
achse einerseits fest in zwei Lagerkonsolen gelagert, die freigibt, und zwar derart, daB das Pedal im wesentlichen 
an einem bei einem Frontalaufprall des Fahrzeugs im widerstandslos mit seiner Pedalachse in Richtung Quer- 
wesentlichen nicht verformbaren, etwa horizontalen 35 trager aus dem Widerlager herausschwenken kann und 
Abschnitt der Spritz- oder Querwand des Vorderwa- gieichzeitig mit seinem die iibliche Pedalplatte tragen- 
gens befestigt sind, und andererseits in einer nach vorn den unteren freien Ende in Richtung des den Lagerbock 
schhtzformig offenen Lageraufnahme eines Lager- tragenden Wandbereichs verschwenkbar ist 
bocks, der — zusammen mit einem Bremskraftverstar- Anhand einiger in der Zeichnung prinzipienhaft dar- 
ker und einem Hauptbremszylinder — an einem bei 40 gestellter Ausfuhrungsbeispiele wird die Erfindung 
einem Frontalaufprall des Fahrzeugs in Richtung Fahr- nachstehendnahererlautert 

gastraum verformbaren etwa senkrechten Wandbe- In der Zeichnung zeigen in stark schematisierter Dar- 
reich der Quer- oder Spritzwand befestigt ist steilung 

Bei diesem bekannten SicherheitsfuBhebelwerk soil Fig. 1 die Seitenansicht eines im FuBbereich des Fahr- 
das hangende Bremspedal auch bei einem Frontalauf- 45 gastraums eines Kraftfahrzeugs angeordneten Sicher- 
prall seine normale raumliche Lage beibehalten, und heitsfuBhebelwerks gemafl einem ersten Ausfuhrungs- ' 
zwar dadurch, daB es einfach aus der schlitzformigen beispiel der Erfindung wahrend des normalen Fahrbe- 
Lageraufnahme des beim Frontalaufprall in den Fahr- triebs, 

gastraum eindringenden Lagerbocks ausklinkt Die er- Fig. 2 die Seitenansicht desselben SicherheitsfuBhe- 
zielte Schutzwirkung erscheint jedoch nicht optimal. 50 belwerks nach einer Frontalkollision des Fahrzeugs, 
Zwar ist wohl sichergestellt, daB das Bremspedal wegen Fig. 3 die Seitenansicht eines im FuBbereich des Fahr- 
der ausklinkenden Lageraufnahme des Lagerbocks gastraums eines Kraftfahrzeugs angeordneten Sicher- 
durch den Lagerbock selbst nicht unmittelbar weiter in heitsfuBhebelwerks gemaB einem zweiten Ausftthrungs- 
den Fahrgastraum hineingedruckt wird, doch ist das beispiel der Erfindung wahrend des normalen Fahrbe- 
Bremspedal nach wie vor tiber die Druck- bzw. Kolben- 55 triebs, und 

stange des von ihm betatigen Bremskraftverstarkers Fig. 4 die Seitenansicht desselben SicherheitsfuBhe- 
bzw. Hauptbremszylinders mechanisch unmittelbar mit belwerks nach einer Frontalkollision des Fahrzeugs. 
dem Bremskraftverstarker und damit auch mit dem sich In der Zeichnung sind ledigiich die fiir das Verstand- 
beim Frontalaufprall in den Fahrgastraum hinein bewe- nis der Erfindung erforderlichen Teile des FuBraums des 
genden senkrechten Abschnitt der Spritzwand gekop- 60 Fahrzeugs sowie der Bauelemente des SicherheitsfuB- 
pelt; das Bremspedal wird daher bei einer Frontalkolli- hebelwerks dargestellt, wobei in den einzelnen Figuren 
sion wohl zwangslaufig durch die mit dem Bremskraft- gleiche Bauteile jeweils mit der gleichen Bdzifferung 
verstSrker weiter in den Fahrgastraum eindringende versehen sind 

Druck- bzw. Koppelstange um die in der Lagerkonsole Das Sicherheitsf uBhebelwerks 1 enthalt im wesentli- 
gelagerte Pedalwelle in den Fahrgastraum hinein ver- 6 5 chen einen Lagerbock 4 zur schwenkbaren Anlenkung 
schwenkt werden. eines oder gegebenenfalls auch mehrerer Pedale 2 so- 

Bei einem anderen bekannten SicherheitsfuBhebel- wie einen Entriegelungsmechanismus 9, durch den die 
werk (DE-39 04 616-A1) steht der an einem stark ver- Pedalachse 3 des Pedals 2 bei einer Frontalkollision des 
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Fahrzeugs selbsttatig vom Lagerbock 4 entkoppelt 
wird. 

Der Lagerbock 4 ist an der den Fahrgastraum 15 in 
ublicher Weise von dem nicht weiter dargestellten Mo- 
torraum des Fahrzeugs trennenden Spritz- oder Quer- 5 
wand in einem Wandbereich 5 befestigt, welcher bei 
einer Frontalkollision des Fahrzeugs mit dem an ihm 
befestigten Lagerbock 4 und gegebenenfalls sonst noch 
an ihm befestigten Bauelementen in den Innenraum des 
Fahrzeugs verschoben, d. h. spurbar in den Fahrgast- 10 
raum 15 hinein verformt wird. 

Die das schwenkbare Pedal 2 tragende Pedalachse 3 
ist im Lagerbock 4 in einem speziell ausgebildeten Wi- 
deriager 7 gehaltert, welches namlich einerseits die beim 
betriebsbedingten Betatigen des Pedals 2 auftretenden 15 
Reaktionskraite in ublicher Weise abstiitzt, andererseits 
aber bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs die Pedal- 
achse 3 selbsttatig freigibt, und zwar derart, daB das 
Pedal 2 im wesentlichen widerstandslos mit seiner Pe- 
dalachse 3 in Richtung des Quertragers 6 aus dem Wi- 20 
derlager 7 herausschwenken kann und mit seinem unte- 
ren, in ublicher Weise eine Pedalplatte tragenden freien 
Ende in Richtung des den Lagerbock 4 tragenden ver- 
formten Wandbereichs verschwenkbar ist, wie dies ins- 
besondere den Fig, 2 und 4 zu entnehmen ist 25 

Zu diesem Zweck ist das Widerlager 7 in seinem die 
betriebsmaBigen Reaktionskrafte des Pedals 2 abstiit- 
zenden Bereich derart ausgebildet, daB dieser Widerla- 
gerbereich bei einer Frontalkollision durch einen beson- 
deren Entriegelungsmechanismus 9 selbsttatig entfernt 30 
wird. 

In den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen besitzt 
das Widerlager 7 daher einen nach hinten, d h. zu den 
Fahrzeuginsassen hin an sich offenen, vorzugsweise et- 
wa U-fdrmigen Querschnitt, dessen nach hinten gerich- 35 
tete Querschnittsoffnung 10 betriebsmaBig, d h. beim 
nicht kollidierten Fahrzeug durch einen Lagerteil 8 ver- 
schlossen oder blockiert ist, wodurch die Lagerachse 3 
am nach hinten Heraustreten gehindert ist, wie dies in 
den Fig. 1 und 3 erkennbar ist Bei einer Frontalkollision 40 
des Fahrzeugs wird dieser Lagerteil 8 durch den vorer- 
wahnten Entriegelungsmechanismus 9 selbsttatig ent- 
fernt, wodurch die Abstiitzung der Pedalachse 3 nach 
hinten f ortfallt 

Der entfernbare Lagerteil ist mit Vorteil durch min- 45 
destens eine betriebsmaBig quer zur Langserstreckung 
der Pedalachse 3 ins Widerlager 7 eingreifehde Sperr- 
klinke 8 o. a. gebildet, die derart ausgebildet und gela- 
gert ist, daB sie durch den Entriegelungsmechanismus 9 
bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs ohne Schwie- 50 
rigkeiten aus dem Widerlager 7 herausgeschwenkt, her- 
ausgedruckt oder herausgezogen werden kann. 

In den dargestellten Ausfuhrungsbeispielen sind je- 
weils stiftfdrmige Sperrklinken vorgesehen, die im Kol- 
lisionsfalle aus dem Widerlager nach oben herausgezo- 55 
gen werden. 

Der Entriegelungsmechanismus 9 zum seibsttatigen 
Entfernen des wahrend des Normalbetriebs die Reak- 
tionskrafte des Pedals 2 abstutzenden Lagerbereichs 
des Wideriagers 7 nutzt die bei einer Frontalkollision eo 
des Fahrzeugs auftretende Relativbewegung zwischen 
dem den Lagerbock 4 tragenden stark verformbaren 
Wandbereich 5 und einem in einem fahrgastraumseiti- 
gen Abstand zu diesem Wandbereich verlaufenden ka- 
rosseriefesten, seine raumliche Lage auch bei einer 65 
Frontalkollision im wesentlichen unverandert beibehal- 
tenden Quertrager 6 aus. 

. Im in den Fig. 1 und 2 dargestellten Ausfuhrungsbei- 



spiel enthalt der Entriegelungsmechanismus 9 ein mit 
seinem einen Ende am karosseriefesten Quertrager 6 
abgestiitztes und sich in Richtung Lagerbock 4 erstrek- 
kendes knickfestes Stiitzglied 12 sowie einen zweiarmi- 
gen Hebelmechanismus 16, der am Lagerbock 4 auf 
einer zur Pedalachse 3 zumindest annahernd parallel 
verlaufenden Lagerachse 13 schwenkbar gelagert ist. 
Dieser Hebelmechanismus besitzt einen ersten Hebel- 
arm 17, der zumindest annahernd parallel zu einer wah- 
rend des normalen Fahrbetriebs die Schwenkbewegun- 
gen des Pedals 2 auf ein nicht weiter dargestelltes Ag- 
gregat ubertragenden Druckstange 14 ausgerichtet ist, 
sowie einen zweiten Hebelarm 18, welcher quer zur 
Pedalachse 3 und zumindest annahernd vertikal ver- 
lauft 

Der zweite Hebelarm 18 ist dabei mit seinem freien 
Ende am lagerbockseitigen Ende des knicksteifen StQtz- 
glieds 12 und der erste Hebelarm 17 mit seinem freien 
Ende an der Sperrklinke 8 angelenkt, wobei die Sperr- 
klinke 8, der Hebelmechanismus 16 und das Stiitzglied 
12 in ihren Abmessungen sowie in ihrer raumlichen Zu- 
ordnung derart aufeinander abgestimmt sind, daB die 
Sperrklinke 8 durch ein bei einer Frontalkollision auf- 
tretendes Verschwenken des Hebelmechanismus 7 16 
selbsttatig aus dem Widerlager 7 herausgezogen wird. 

Die Fig. 1 und 2 lassen leicht erkennen, daB der 
Schwenkmechanismus 16 namlich selbsttatig dann in 
Pfeilrichtung verschwenkt wird, wenn der am stark ver- 
formbaren Wandbereich 5 befestigte Lagerbock 4 zu- 
sammen mit der Lagerachse 13 bei einer Frontalkolli- 
sion des Fahrzeugs in den Fahrgastraum 15 hinein, d. h. 
in Richtung des zumindest annahernd raumfest verhar- 
renden Quertragers 6 bewegt wird. Dann wird namlich 
der Hebelmechanismus 16 uber das am zweiten Hebel- 
arm 18 angreifende knicksteife Stiitzglied 12 zwangslau- 
fig und selbsttatig in Pfeilrichtung verschwenkt. 

Wenn die stiftformige Sperrklinke 8 wie in Fig. 2 ge- 
zeigt aus dem Widerlager 7 der Pedalachse 3 herausge- 
zogen ist, dann sind Pedal 2 und Pedalachse 3 vom La- 
gerbock 4 und Widerlager 7 entkoppelt Das Pedal 2 
kann daher praktisch widerstandslos mit seiner Pedal- 
achse 3 nach hinten aus dem Widerlager 4 herausbe- 
wegt und andererseits mit seinem unteren freien Ende in 
Richtung des verformten Wandbereichs 5 verschwenkt 
werden, so daS die Verietzungsgefahr fur die FuBe des 
Fahrzeuglenkers spurbar reduziert wird 

Die z. B. als Kugelgelenk o. a. ausgebildete Koppel- 
stelle zwischen dem Pedal 2 und der in 21 langsgefuhr- 
ten Druckstange 14 wirkt hierbei als Schwenkachse. 
Wenn die Druckstange 14 bereits anderweitig in geeig- 
neter Weise langsgefQhrt ist, kann diese -zusatzliche 
Fuhrung 21 am Lagerbock 4 gegebenenfalls auch in 
Fortfail kommen. 

Bei dem in den Fig- 3 und 4 dargestellten Ausf uh- 
rungsbeispiel enthalt der Entriegelungsmechanismus 9 
fur das Sperrglied 8 wiederum ein mit seinem Ende am 
karosseriefesten Quertrager 6 befestigtes und sich in 
Richtung Lagerbock 4 erstreckendes knicksteifes Stiitz- 
glied 12, das in diesem Falle jedoch nicht gelenkig, son- 
dern starr am Quertrager befestigt ist 

Anstelie eines bei einer Frontalkollision durch dieses 
Stiitzglied aktivierten Hebelmechanismus' ist hier ein 
uber Umlenkrollen 19, 20 gef uhrtes seil- oder kettenfor- 
miges Kraftubertragungsglied 11 vorgesehen, welches 
mit seinem einen Ende am lagerbockseitigen Ende des 
Stutzglieds und mit seinem anderen Ende an der auch 
hier stiftformig ausgebildeten Sperrklinke 8 angreift 

Die beiden Umlenkrollen 19, 20 sind raumlich derart 
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positioniert, und das seil- oder kettenformige Kraft- 
Ubertragungsglied 11 ist derart Qber diese beide Um- 
lenkrollen geftihrt, daB das Sperrglied 8 bei einer Fron- 
talkoliision des Fahrzeugs durch das Kraftiibertra- 
gungsglied 11 selbsttatig aus dem Widerlager 7 heraus- 5 
gezogen wird. 

Bei der bei einer Frontalkollision bewirkten Verschie- 
bung des den Lagerbock 4 tragenden Wandbereichs 5 in 
Riehtung des raumfest verharrenden Quertragers 6 
wird das seil- oder kettenformige Kraftubertragungs- 10 
glied 1 1 namlich iiber die Umlenkrollen 19, 20 und damit 
zwangslaufig aus dem Widerlager 7 herausgezogen, wie 
dies in Fig. 4 gut zu erkennen ist. 

Im Ausfuhrungsbeispiel sind die beiden Umlenkrollen 
19 jeweils iiber Tragstreben 22 am sich verformenden ts 
Wandbereich 5 selbst befestigt Es versteht sich, daB sie 
statt dessen auch am Lagerbock 4 befestigt sein konnen. 

Auch bei dem in den Fig. 3 und 4 dargestellten erfin- 
dungsgemaBen SicherheitsfuBhebelwerk wird die Pe- 
dalachse 3 des Pedals 2 bei einer Frontalkollision des 20 
Fahrzeugs durch das Entriegelungsglied 12 selbsttatig 
vom Lagerbock 4 entkoppelt Auch hier kann das Pedal 
2 somit quasi widerstandslos mit seiner Pedalachse 3 aus 
dem nunmehr nach hinten off enen Widerlager 7 heraus- 
bewegt werden und mit seinem die Pedalplatte tragen- 25 
den freien unteren Ende nach vorn in* Riehtung des 
Wandbereichs 5 verschwenkt werden, so daB die Veriet- 
zungsgefahr fiir den Fahrzeuglenker stark reduziert 
wird. Im allgemeinen wird das nach vorn-oben Schwen- 
ken des Pedals 2 dabei unter dem EinfluB des auf der 30 
Pedalplatte befindlichen FuBes des Fahrers erfolgen. 
Diese Schwenkbewegung urn die Druckstange 14 kann 
aber auch ohne den EinfluB des FahrerfuBes durch An- 
ordnung einer zusatzlichen Umlenkstrebe 23 bewirkt 
werden, die sich vom karosseriefesten Quertrager 6 35 
schrag bis zum Pedal 2, und zwar etwas unterhalb der 
Pedalankopplung an die Druckstange 14 erstreckt So- 
bald das Pedal 2 bei einer Bewegung des Lagerbocks 4 
in Riehtung Quertrager 6 am freien Ende dieser Um- 
lenkstrebe 23 zur Anlage kommt, wird es selbsttatig um 40 
das Druckstangenende herumgeschwenkt, wie in Fig. 4 
dargestellt 

Bezugszeichenliste 

45 

1 FuBhebelwerk 

2 Pedal 

3 Pedalachse 

4 Lagerbock 

5 stark verformbarer Wandbereich der Spritz- oder 50 
Querwand 

6 karosserief ester Quertrager 

7 Widerlager 

8 entfernbares Lagerteil; Sperrklinke 

9 Entriegelungsmechanismus 55 

10 Querschnittsdffnung des Widerlagers 

11 seil- oder kettenformiges Kraftiibertragungsglied 

12 knicksteifes Stutzglied 

13 Lagerachse 

14 Druckstange 60 

15 Fahrgastraum 

16 Hebelmechanismus 

17 erster Hebelarm 

18 zweiter Hebelarm 

19 erste Umlenkrolle 65 

20 zweite Umlenkrolle 

21 Fuhrung der Druckstange 
22Tragstrebe 
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23 Umlenkstrebe 

Patentanspruche 

1. SicherheitsfuBhebelwerk fur ein Kraftfahrzeug, 
insbesondere fiir ein Personenkraf tfahrzeug, 
mit einem an einem sich bei einer Frontalkollision 
des Fahrzeugs spurbar in den Fahrgastraum (15) 
hinein verformenden Wandbereich (5) der Spritz- 
oder Querwand befestigten Lagerbock (4), in dem 
die Pedalachse (3) mindestens eines auf eine Druck- 
stange (14) einwirkenden schwenkbaren Pedals (2), 
insbesondere eines Bremspedals, gehaltert ist, 
sowie mit einem in einem fahrgastraumseitigen Ab- 
stand zu diesem Wandbereich (5) verlaufenden ka- 
rosseriefesten Quertrager (6), der seine raumliche 
Lage auch bei einer Frontalkollision im wesentli- 
chen unverandert beibehalt, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB die Pedalachse (3) im Lagerbock (4) in einem 
Widerlager (7) gehaltert ist, welches zwar in ubli- 
cher Weise die beim betriebsbedingten Betatigen 
des Pedals (2) auftretenden Reaktionskrafte ab- 
sttitzt, die Pedalachse (3) bei einer Frontalkollision 
des Fahrzeugs jedoch im Zusammenwirken mit ei- 
nem am karosseriefesten Quertrager (6) abgestQtz- 
ten Entriegelungsmechanismus (9) selbsttatig frei- 
gibt, derart, daB das Pedal (2) im wesentlichen wi- 
derstandslos mit seiner Pedalachse (3) in Riehtung 
Quertrager (6) aus dem Widerlager (7) heraus- und 
mit seinem unteren freien Ende in Riehtung des den 
Lagerbock (4) tragenden Wandbereichs (5) ver- 
schwenkbar ist 

2. SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB der die betriebsmaBi- 
gen Reaktionskrafte des Pedals (2) abstQtzende Be- 
reich des Widerlagers (7) als durch den Entriege- 
lungsmechanismus (9) entfernbarer Lagerteil (8) 
ausgebildet ist 

3. SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, 

daB das Widerlager (7) einen in Riehtung Quertra- 
ger (6) an sich off enen, vorzugsweise etwa U-f 5rmi- 
gen Querschnitt aufweist, 

daB diese Querschnittsdffnung (10) betriebsmaBig 
durch den die Lagerachse (3) am Heraustreten hin- 
dernden entfernbaren Lagerteil (8) verschlossen 
oder blockiert ist 

und daB der Lagerteil (8) bei einer Frontalkollision 
durch den Entriegelungsmechanismus (9) selbstta- 
tig entfernbar ist 

4. SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der entfernbare Lager- 
teil durch mindestens eine betriebsmaflig quer zur 
Langserstreckung der Pedalachse (3) ins Widerla- 
ger (7) eingreifende Sperrklinke (8) gebiidet ist, 
welche bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs 
durch den Entriegelungsmechanismus (9) aus dem 
Widerlager (7) herausschwenkbar oder herauszieh- 
bar ist 

5. SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet daB der Entriegelungsme- 
chanismus (9) ein mit seinem einen Ende am karos- 
seriefesten Quertrager (6) abgestQtztes und sich in 
Riehtung Lagerbock (4) erstreckendes knicksteifes 
Stutzglied (12) sowie einen zweiarmigen Hebelme- 
chanismus (16) enthalt, der am Lagerbock (4) auf 
einer zur Pedalachse (3) zumindest annahernd par- 
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allel verlaufenden Lagerachse (13) schwenkbar ge- 
lagert ist und einen zumindest annahemd parallel 
zur Druckstange (14) ausgerichteten ersten Hebel- 
arm (17) sowie einen quer zur Pedalachse (3) und 
zumindest annahernd vertikal verlaufenden zwei- 5 
ten Hebelarm (18) besitzt, wobei der zweite Hebel- 
arm (18) mit seinem freien Ende am lagerbockseiti- 
gen Ende des Stutzglieds (12) und der erste Hebel- 
arm (17) mit seinem freien Ende an der Sperrklinke 
(8) angelenkt ist, derart daB die Sperrklinke (8) bei 10 
einem kollisionsbedingten Verschwenken des He- 
belmechanismus' (16) aus dem Widerlager (7) her- 
ausbewegt wird. 

6. SicherheitsfuBhebelwerk nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, \ 5 
daB der Entriegelungsmechanismus (9) ein mit sei- 
nem einen Ende starr am karosseriefesten Quertra- 
ger (6) befestigtes und sich in Richtung Lagerbock 
(4) erstreckendes knicksteifes Stiitzgiied (12) sowie 
ein iiber Umienkrollen (19, 20) gefuhrtes seU- oder 20 
kettenformiges Kraftubertragungsgiied (11) ent- 
halt, 

daB das Kraftubertragungsgiied (11) mit seinem 
Ende am lagerbockseitigen Ende des Stutzglieds 
(12) und mit seinem anderen Ende an der Sperrklin- 25 
ke (8) angreif t 

und daB die Umienkrollen (19, 20) raumlich derart 
positioniert sind und das seil- oder kettenformige 
Kraftubertragungsgiied (11) iiber diese derart ge- 
fuhrt ist, daB auf die Sperrklinke (8) bei einer durch 30 
die Frontalkollision bewirkten Relativbewegung 
zwischen Wandbereich (5) bzw. Lagerbock (4) und 
Quertrager (6) eine sie aus das Widerlager (7) hin- 
ausfordernde Kraft einwirkt. 
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